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DEUTSCH

(o Handsender RSC 2 (inklusive Handsenderhalterung)
Dieser Handsender arbeitet mit einem Rolling Code (Frequenz: 433 MHz), der sich
bei jedem Sendevorgang andert. Der Handsender ist mit zwei Tasten ausgestattet,
d.h. Sie kénnen mit der zweiten Taste ein weiteres Tor 6ffnen oder die
AuBenbeleuchtung einschalten, sofern dafiir ein optionaler Empfanger vorhanden ist.

C, Handsender RSZ 1
Dieser Handsender ist zur Aufnahme in einen Zigarettenanziinder. Der Handsender
arbeitet mit einem Rolling Code (Frequenz: 433 MHz), der sich bei jedem
Sendevorgang andert.

C3 Funk-Codetaster RCT 3b
Mit dem beleuchteten Funk-Codetaster kdnnen bis zu 3 Torantriebe per Impuls
drahtlos gesteuert werden. So ersparen Sie sich das aufwéndige Verlegen von
Leitungen.

(o Aufputz-/Unterputz-Schliisseltaster
Mit dem SchliUsseltaster kénnen Sie ihren Schiebetorantrieb per Schllissel von auBen
bedienen. Zwei Versionen in einem Gerat - fir Unterputz oder Aufputz.

Cs Empfanger RERI 1/ RERE 1
Dieser 1-Kanal-Empfanger ermdglicht die Bedienung eines Schiebetorantriebs mit
einhundert weiteren Handsendern (-tasten).
Speicherplatze: 100
Frequenz: 433 MHz (Rolling Code)
Betriebsspannung: 24 V AC/DC oder 230/240 V AC
Relais-Ausgang: Ein/Aus

Cs Einweg-Lichtschranke EL 301
Fur den Einsatz im AuBenbereich als zusatzliche Sicherheitseinrichtung.
Inklusive 2 x 10 m Anschlussleitung (2-adrig) und Befestigungsmaterial.

C; Dampfungsprofil-Set DP 31 / DP 32
Profil zur Absicherung der SchlieBkante.
DP 31 fir eine Torhéhe max. 1000 mm, DP 32 fiir eine Torhéhe max. 2000 mm.
Set enthélt:
e 1 Dampfungsprofil DP 3 in entsprechender Léange
e 1 C-Profil in entsprechender Lange
e 2 Abschlusskappen
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DEUTSCH

Sehr geehrte Kundin, sehr geehrter Kunde,

wir freuen uns, dass Sie sich fir ein Qualitatsprodukt aus
unserem Hause entschieden haben.

1 Zu dieser Anleitung

Diese Anleitung ist eine Originalbetriebsanleitung im Sinne
der EG-Richtlinie 2006/42/EG. Lesen Sie die Anleitung
sorgfaltig und vollstandig durch, sie enthalt wichtige
Informationen zum Produkt. Beachten Sie die Hinweise und
befolgen Sie insbesondere die Sicherheits- und
Warnhinweise.

Bewahren Sie diese Anleitung sorgféltig auf!

11 Mitgeltende Unterlagen

Fur die sichere Nutzung und Wartung der Toranlage missen
folgende Unterlagen zur Verfligung stehen:

e diese Anleitung

e  beigeflgtes Prufbuch

e die Anleitung vom Einfahrtstor

1.2 Verwendete Warnhinweise

A Das allgemeine Warnsymbol kennzeichnet eine
Gefahr, die zu Verletzungen oder zum Tod fihren kann. Im
Textteil wird das allgemeine Warnsymbol in Verbindung mit
den nachfolgend beschriebenen Warnstufen verwendet. Im
Bildteil verweist eine zusétzlich Angabe auf die
Erlauterungen im Textteil.

Kennzeichnet eine Gefahr, die unmittelbar zum Tod oder zu
schweren Verletzungen fihrt.

A WARNUNG

Kennzeichnet eine Gefahr, die zum Tod oder zu schweren
Verletzungen fihren kann.

A VORSICHT

Kennzeichnet eine Gefahr, die zu leichten oder mittleren
Verletzungen fiihren kann.

ACHTUNG

Kennzeichnet eine Gefahr, die zur Beschadigung oder
Zerstorung des Produkts fiihren kann.

1.3 Verwendete Definitionen

Aufhaltezeit

Wartezeit vor der Zufahrt des Tores aus der Endlage Tor-Auf
oder Teil6ffnung bei automatischem Zulauf.

Automatischer Zulauf

Selbsttétiges SchlieBen des Tores nach Ablauf einer Zeit, aus
der Endlage Tor-Auf oder Teil6ffnung.

DIL-Schalter

Auf der Steuerungsplatine befindliche Schalter zum Einstellen
der Steuerung.

Impulsfolgesteuerung

Bei jeder Tastenbetétigung wird das Tor entgegen der letzten
Fahrtrichtung gestartet, oder eine Torfahrt wird gestoppt.

Kraftlernfahrt

Bei dieser Lernfahrt werden die Kréfte eingelernt, die fir das
Verfahren des Tores notwendig sind.

Normal-Betrieb
Torfahrt mit den eingelernten Strecken und Kraften.

Referenzfahrt

Torfahrt in Richtung Endlage Tor-Zu, um die Grundstellung
festzulegen.

Reversierfahrt/Sicherheitsriicklauf

Verfahren des Tores in Gegenrichtung beim Ansprechen der
Sicherheitseinrichtung oder Kraftbegrenzung.

Reversiergrenze

Bis zur Reversiergrenze, kurz vor der Endlage Tor-Zu, wird
beim Ansprechen einer Sicherheitseinrichtung eine Fahrt in
Gegenrichtung (Reversierfahrt) ausgelést. Beim Uberfahren
dieser Grenze gibt es dieses Verhalten nicht, damit das Tor
ohne Fahrtunterbrechung sicher die Endlage erreicht.

Schleichfahrt

Der Bereich in dem das Tor sehr langsam verfahrt, um sanft
gegen die Endlage zu fahren.

Selbsthaltebetrieb/Selbsthaltung

Der Antrieb verfahrt nach einem Impuls selbstandig bis in die
Endlage.

Teiloffnung

Der Verfahrweg, der fiir den Personendurchgang gedffnet
wird.

Voll6ffnung
Der Verfahrweg, wenn das Tor vollstandig gedffnet wird.

Vorwarnzeit

Die Zeit zwischen dem Fahrbefehl (Impuls) und dem Beginn
der Torfahrt.

Werksreset

Zuriucksetzen der eingelernten Werte in den
Auslieferungszustand / die Werkseinstellung.

1.4 Verwendete Symbole
Siehe Textteil
e 2.2
////// Im Beispiel bedeutet 2.2: siehe Textteil,

Kapitel 2.2

Wichtiger Hinweis zur Vermeidung von
Personen- und Sachschéaden

Leichtgangigkeit beachten
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Spannungsausfall

>;\{

Spannungsrickkehr

Horbares Einrasten

1.5 Verwendete Abkiirzungen

Werkseinstellung der DIL-Schalter

Farbcode fiir Leitungen, Einzeladern und Bauteile
Die Abklrzungen der Farben flr Leitung- und
Aderkennzeichnung sowie Bauteilen folgen dem
internationalen Farbcode nach IEC 757:

WH WeiB
BN Braun
GN Grln
YE Gelb
1.6 Hinweise zum Bildteil

Im Bildteil wird die Antriebsmontage an einem Schiebetor
dargestellt, an dem sich der Antrieb innen rechts vom
geschlossenen Tor befindet. Bei Montage- bzw.
Programmierabweichungen zum Schiebetor, an dem sich der
Antrieb innen links vom geschlossenen Tor befindet, wird
dieses zusétzlich gezeigt.

Alle MaBangaben im Bildteil sind in [mm].

2 A\ sicherheitshinweise

ACHTUNG:
WICHTIGE SICHERHEITSANWEISUNGEN.

FUR DIE SICHERHEIT VON PERSONEN IST ES WICHTIG,
DIESEN ANWEISUNGEN FOLGE ZU LEISTEN. DIESE
ANWEISUNGEN SIND AUFZUBEWAHREN.

2.1 BestimmungsgemaBe Verwendung

Der Schiebetorantrieb ist ausschlieBlich fir den Betrieb von
leichtgéngigen Schiebetoren, im privaten/nichtgewerblichen
Bereich vorgesehen. Die max. zuldssige TorgroBe und das
max. Gewicht dirfen nicht Uberschritten werden.

Beachten Sie die Herstellerangaben bezlglich der
Kombination von Tor und Antrieb. Mégliche Gefahrdungen im
Sinne der DIN EN 13241-1 werden durch die Konstruktion
und Montage nach unseren Vorgaben vermieden. Toranlagen,
die sich im 6ffentlich zugénglichen Bereich befinden und tber
nur eine Schutzeinrichtung, z.B. Kraftbegrenzung verfiigen,
dirfen nur unter Aufsicht betrieben werden.
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2.2 Nicht bestimmungsgemaBe Verwendung

Ein Dauerbetrieb und der Einsatz im gewerblichen Bereich ist
nicht zuldssig.

Ein Einsatz an Toren mit Steigung oder Gefélle ist nicht
zuldssig.

2.3 Qualifikation des Monteurs

Nur die korrekte Montage und Wartung durch einen
kompetenten/sachkundigen Betrieb oder eine kompetente/
sachkundige Person in Ubereinstimmung mit den Anleitungen
kann die sichere und vorgesehene Funktionsweise einer
Montage sicherstellen. Eine sachkundige Person ist gemaB
EN 12635 eine Person, die Uber eine geeignete Ausbildung,
qualifiziertes Wissen und praktische Erfahrung verfligt, um
eine Toranlage richtig und sicher zu montieren, zu prifen und
zu warten.

2.4 Sicherheitshinweise zur Montage, Wartung,
Reparatur und Demontage der Toranlage

/\ WARNUNG

Verletzungsgefahr bei Fehler in der Toranlage
»  Siehe Warnhinweis Kapitel 3.1

A\ WARNUNG

Verletzungsgefahr durch unerwartete Torfahrt
»  Siehe Warnhinweis Kapitel 9

Die Montage, Wartung, Reparatur und Demontage der
Toranlage und des Schiebetorantriebs muss durch
Sachkundige ausgefiihrt werden.

» Bei Versagen der Toranlage oder des Schiebetorantriebs
(Schwergéngigkeit oder andere Stérungen) unmittelbar
einen Sachkundigen mit der Priifung / Reparatur
beauftragen.

25 Sicherheitshinweise zur Montage

Der Sachkundige muss darauf achten, dass bei der
Durchfiihrung der Montagearbeiten die geltenden Vorschriften
zur Arbeitssicherheit sowie die Vorschriften fir den Betrieb
von elektrischen Geréten befolgt werden. Hierbei sind die
nationalen Richtlinien zu beachten. Mégliche Gefahrdungen
im Sinne der DIN EN 13241-1 werden durch die Konstruktion
und Montage nach unseren Vorgaben vermieden.

Nach Abschluss der Montage muss der Aufsteller der
Toranlage entsprechend des Geltungsbereiches die
Konformitét nach DIN EN 13241-1 erklaren.

A\ GEFAHR

Netzspannung

» Siehe Warnhinweis Kapitel 3.4

/\ WARNUNG

Verletzungsgefahr durch ungewolite Torbewegung
»  Siehe Warnhinweis Kapitel 3.2
»  Siehe Warnhinweis Kapitel 3.8
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/\ WARNUNG

Nicht geeignete Befestigungsmaterialien
»  Siehe Warnhinweis Kapitel 3.2.3

2.6 Sicherheitshinweise zur Inbetriebnahme und
zum Betrieb

/\ WARNUNG

Verletzungsgefahr bei Torbewegung
» Siehe Warnhinweis Kapitel 4 und 8

Quetsch- und Schergefahr
»  Siehe Warnhinweis Kapitel 4 und 8

/\ VORSICHT

Verletzungsgefahr bei zu hoch eingestelltem Kraftwert
»  Siehe Warnhinweis Kapitel 4.3.1

2.7 Sicherheitshinweise zum Gebrauch des
Handsenders

/\ WARNUNG

Verletzungsgefahr bei ungewollter Torbewegung
» Siehe Warnhinweis Kapitel 6.1

/\ VORSICHT

Verletzungsgefahr durch unbeabsichtigte Torfahrt
»  Siehe Warnhinweis Kapitel 6

2.8 Gepriifte Sicherheitseinrichtungen
Sicherheitsrelevante Funktionen bzw. Komponenten der

Steuerung, wie die Kraftbegrenzung, externe Lichtschranken

und SchlieBkantensicherung, sofern vorhanden, wurden
entsprechend Kategorie 2, PL ,,c* der EN ISO 13849-1:2008
konstruiert und geprift.

/\ WARNUNG

Verletzungsgefahr durch nicht funktionierende
Sicherheitseinrichtungen
»  Siehe Warnhinweis Kapitel 4.4

2.8.1 Sicherheitshinweise zur Einhaltung der
Betriebskrafte

Wenn Sie diese Anleitung und zusétzlich die folgenden

Bedingungen beachten, kann davon ausgegangen werden,

dass die Betriebskréafte nach DIN EN 124583 eingehalten

werden:

e Der Schwerpunkt des Tores muss in der Mitte des Tores

liegen (maximal zulassige Abweichung + 20%).

e Der Torlauf ist leichtgéngig und weist keinerlei Steigung/

Gefélle (0 %) auf.

e Ander oder den SchlieBkanten ist das Hérmann
Dampfungsprofil DP3 montiert. Dieses muss separat
bestellt werden (siehe Zubehdr fiir den Schiebetor-
Antrieb C7).

e Der Antrieb ist auf langsame Geschwindigkeit
programmiert (siehe Kapitel 4.3.2).

e Die Reversiergrenze bei 50 mm Offnungsweite wird auf
der ganzen Lénge der HauptschlieBkante Uberprift und
eingehalten.

e Der Tragrollenabstand bei freitragenden Toren (maximale
Breite 6200 mm, maximale Offnungsweite 4000 mm)
betrdgt maximal 2000 mm.

3 Montage
ACHTUNG:
WICHTIGE ANWEISUNGEN FUR SICHERE MONTAGE.

ALLE ANWEISUNGEN BEACHTEN, FALSCHE MONTAGE
KANN ZU ERNSTHAFTEN VERLETZUNGEN FUHREN.

3.1 Tor/Toranlage liberpriifen und vorbereiten

/\ WARNUNG

Verletzungsgefahr bei Fehler in der Toranlage

Ein Fehler in der Toranlage oder ein falsch ausgerichtetes

Tor kénnen zu schweren Verletzungen filhren

» Benutzen Sie die Toranlage nicht, wenn Reparatur-
oder Einstellarbeiten durchgefiihrt werden missen.

»  Kontrollieren Sie die gesamte Toranlage (Gelenke,
Lager des Tores und Befestigungsteile) auf Verschlei
und eventuelle Beschadigungen.

»  Prifen Sie, ob Rost, Korrosion oder Risse vorhanden
sind.

Die Konstruktion des Schiebetorantriebs ist nicht fir den
Betrieb schwergéngiger Tore ausgelegt, das heiBt Tore, die
nicht mehr oder nur schwer von Hand gedffnet oder
geschlossen werden kénnen.

Der Antrieb ist nur fur Tore ausgelegt, die keinerlei Steigung

oder Gefalle aufweisen.

Das Tor muss sich mechanisch in einem fehlerfreien Zustand

befinden, so dass es auch von Hand leicht zu bedienen ist

(EN 12604).

»  Prifen Sie, ob sich das Tor richtig 6ffnen und schlieBen
lasst.

» Setzen Sie die mechanischen Verriegelungen des Tores,
die nicht fir eine Betatigung mit einem Schiebetorantrieb
bendtigt werden, auBer Betrieb. Hierzu zahlen
insbesondere die Verriegelungsmechanismen des
Torschlosses

»  Sichern Sie das Tor mechanisch gegen das Herauslaufen
aus seinen Fuhrungen.

» Wechseln Sie fiir die Montage und Inbetriebnahme
zum Bildteil. Beachten Sie den entsprechenden
Textteil, wenn Sie durch das Symbol fiir den
Textverweis darauf hingewiesen werden.
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3.2 Montage des Schiebetorantriebs

ACHTUNG

/\ WARNUNG

Verletzungsgefahr durch ungewolite Torbewegung

Bei einer falschen Montage oder Handhabung des Antriebs

kénnen ungewollte Torbewegungen ausgeldst und dabei

Personen oder Gegenstande eingeklemmt werden.

» Befolgen Sie alle Anweisungen, die in dieser Anleitung
enthalten sind.

3.2.1 Fundament

ACHTUNG

Storungen in den Steuerleitungen
Zusammen verlegte Steuerleitungen und
Versorgungsleitungen, kénnen zu Funktionsstérungen
fuhren.
» Verlegen Sie die Steuerleitungen des Antriebs
(24 V DC) in einem getrennten Installationssystem zu
den Versorgungsleitungen (230/240 V AC).

1. Esist erforderlich, dass ein Fundament gegossen wird

(siehe Bild 1). Die Markierung @ steht fur die frostfreie
Tiefe (in Deutschland = 80 cm).

2. Bei Toren mit innenliegenden Laufrollen ist ggf. ein
Sockelfundament erforderlich.

3. Die Netzzuleitung mit 230/240 V ~ muss durch ein
Leerrohr im Fundament erfolgen. Die Zuleitung flir den
Anschluss des Not-Ausschalters und von Zubehdr mit
24 V muss durch ein separates Leerrohr, getrennt von der
Netzzuleitung, erfolgen (siehe Bild 1.1).

HINWEIS:

Das Fundament muss vor den folgenden Montageschritten
ausreichend ausgehartet sein.

3.2.2 Ermitteln der AnbaumaBe

1. Legen Sie die Bohrposition der vier @ 12 mm Bohrungen
auf der Oberflache des Fundaments fest.
Verwenden Sie hierzu die Bohrschablone am Ende dieser
Anleitung (siehe Bild 2).

2. Legen Sie das MaB A zwischen minimalem und
maximalem AnbaumaB fest.

MaB A (mm)

min. max.

121 125

3.2.3 Verankerung
» Siehe Bild 2.1

/\ WARNUNG

Nicht geeignete Befestigungsmaterialien

Die Verwendung nicht geeigneter Befestigungsmaterialien

kann dazu fuhren, dass der Antrieb nicht sicher befestigt ist

und sich I6sen kann.

» Verwenden Sie das mitgelieferte Befestigungsmaterial
nur fiir Beton > B25/C25 (siehe Bilder 1.1/2.1).

TR10L009-B RE/02.2011

Beschédigung durch Schmutz

Bohrstaub und Spane kdnnen zu Funktionsstérungen
fuhren.

» Decken Sie bei Bohrarbeiten den Antrieb ab.

»  Uberpriifen Sie nach dem Bohren die Tiefe der Bohrung
(80 mm) und schrauben die Stockschrauben so weit ein,
wie im Bild gezeigt.

» Verwenden Sie zur Montage der Stockschrauben den
Steckschlissel aus dem Lieferumfang.

3.24 Antriebsgehduse montieren
» Siehe Bild3-3.5

ACHTUNG!

Beschadlgung durch Feuchtigkeit
Schiitzen Sie beim Offnen des Antriebsgehiuses die
Steuerung vor Feuchtigkeit

» Offnen Sie das Antriebsgehause, entriegeln den Antrieb
und entfernen den Platinenhalter.
Beim Entriegeln senken sich der Motor und das Zahnrad
in das Gehause ab.

»  Schneiden Sie ggf. die Leerrohr-Dichtungen
entsprechend der Leerrohre passend zu.

» Ziehen Sie beim Aufsetzen des Gehduses auf die
Stockschrauben, die Netzzuleitung und die
24 V-Anschlussleitung von unten, verzugsfrei durch die
Leerrohr-Dichtungen in das Gehé&use ein.

» Achten Sie beim Festschrauben auf eine waagerechte,
stabile und sichere Befestigung.

3.3 Zahnstange montieren

Vor der Montage:

> UberprUfen Sie, ob die erforderliche Einschraubtiefe zur
Verfligung steht.

» \Verwenden Sie zur Montage der Zahnstangen die
mitgelieferten Verbindungselemente (Schrauben).

HINWEIS:

e Abweichend vom Bildteil miissen bei anderen Torarten —
auch hinsichtlich der Einschraublange - die jeweils
geeigneten Verbindungselemente benutzt werden (z.B.
missen bei Holztoren entsprechende Holzschrauben
verwendet werden).

e Abweichend vom Bildteil kann sich je nach Materialstéarke
oder Werkstofffestigkeit der notwendige
Kernlochdurchmesser andern. Der notwendige
Durchmesser kann bei Alu @ 5,0-5,5 mm und bei Stahl
@ 5,7-5,8 mm betragen.

Montage:

» Siehe Bild 4-4.3

Der Schiebetorantrieb muss entriegelt sein (siehe Bild 3.2).

»  Achten Sie bei der Montage auf versatzfreie Ubergénge
zwischen den einzelnen Zahnstangen, damit ein
gleichméaBiger Lauf des Tores gewahrleistet wird.

» Sie mussen nach der Montage die Zahnstangen und das
Zahnrad des Antriebs zueinander ausrichten. Dazu
koénnen sowohl die Zahnstangen als auch das
Antriebsgehduse justiert werden.

Falsch montierte oder schlecht ausgerichtete
Zahnstangen kénnen zu unbeabsichtigtem
Reversieren fiihren. Die vorgegebenen MaBe miissen
zwingend eingehalten werden!
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» Versiegeln Sie das Geh&use gegen Feuchtigkeit und
Ungeziefer (siehe Bild 4.4).

3.4 Schiebetorantrieb elektrisch anschlieBen
» Siehe Bild 4.5

A\ GEFAHR

Netzspannung

3.8 Zusatzkomponenten/Zubehor anschlieBen
»  Siehe Ubersicht der Steuerungsplatine in Bild 6

Bei Kontakt mit der Netzspannung besteht die Gefahr eines

tédlichen Stromschlags.

Beachten Sie daher unbedingt folgende Hinweise:

»  Elektroanschllsse durfen nur von einer Elektrofachkraft
durchgefiihrt werden.

» Die bauseitige Elektroinstallation muss den jeweiligen
Schutzbestimmungen entsprechen (230/240 V AC,
50/60 Hz).

»  Ziehen Sie vor allen Arbeiten am Antrieb den
Netzstecker.

» SchlieBen Sie die Netzspannung direkt an der

Steckklemme am Transformator mittels Erdkabel NYY an.

3.5 Platinenhalter montieren

» Siehe Bild 4.6

1. Befestigen Sie den Platinenhalter mit den zwei zuvor
geldsten Schrauben @ sowie zwei weiteren aus dem
Lieferumfang.

2. Stecken Sie die Anschlussklemmen wieder auf.

3.6 Magnethalter montieren

» Siehe Bild 4.7

1. Schieben sie das Tor per Hand in die Tor-Zu Position.
2. Montieren Sie den Magnetschlitten in mittlerer Position

komplett vor.

3. Montieren sie die Zahnstangenklammer so, dass der
Magnet um ca. 20 mm versetzt zu dem Reed-Kontakt im
Platinenhalter positioniert ist.

3.7 Antrieb verriegeln

» Siehe Bild 5

Durch das Verriegeln wird der Antrieb wieder eingekuppelt.

»  Drehen Sie den Mechanismus wieder in die
Verriegelungsposition, der Motor muss dabei leicht
angehoben werden.
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a /\ WARNUNG
@’ D qQ Verletzungsgefahr durch ungewolite
H IT\| [ Torbewegung
W ‘ﬁlll»; Bei falsch angebrachten

— b Steuerungsgeréten (wie z. B. Taster)

kénnen ungewollt Torbewegungen

ausgel6st und dabei Personen oder

Gegenstéande eingeklemmt werden.

»  Bringen Sie Steuergerate in einer
Hoéhe von mindestens 1,5 m an
(auBer Reichweite von Kindern).

» Montieren Sie festinstallierte
Steuerungsgeréte (wie z. B. Taster)
in Sichtweite des Tores, aber
entfernt von sich bewegenden
Teilen.

Bei Versagen vorhandener

Sicherheitseinrichtungen kénnen

Personen oder Gegenstande

eingeklemmt werden.

»  Bringen Sie entsprechend BGR 232
in der Nahe des Tores mindestes
eine gut erkennbare und leicht
zugéangliche Not-Befehlseinrichtung
(Not-Aus) an, mit der im Gefahrfall
die Torbewegung zum Stillstand
gebracht werden kann (siehe
Kapitel 3.8.3)

N2>

ACHTUNG

Fremdspannung an den Anschlussklemmen
Fremdspannung an den Anschlussklemmen der Steuerung
fuhrt zu einer Zerstérung der Elektronik.

» Legen Sie an den Anschlussklemmen der Steuerung

keine Netzspannung (230/240 V AC) an.

Bei Anschluss von Zubehdr an folgende Klemmen darf der
entnommene Summenstrom max. 500 mA betragen:
e 24V= e ext. Funk e SE3/LS
3.8.1 Externen Funk-Empfanger* anschlieBen
» Siehe Bild 6.1
»  SchlieBen Sie die Adern eines externen Funk-Empfangers

wie folgt an:

- GN an die Klemme 20 (0 V)

— WH an die Klemme 21 (Signal Kanal 1)

- BN an die Klemme 5 (+24 V)

— YE an die Klemme 23 (Signal fur die Teil6ffnung

Kanal 2). Nur bei einem 2-Kanal-Empfénger.

HINWEIS:

Die Antennenlitze vom externen Funk-Empfénger sollte nicht
mit Gegenstdnden aus Metall (Nagel, Streben, usw.) in
Verbindung kommen. Die beste Ausrichtung muss durch
Versuche ermittelt werden.

* Zubehor, ist nicht in der Standard-Ausstattung enthalten!
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3.8.2 Externen Taster* anschlieBen

» Siehe Bild 6.2

Ein oder mehrere Taster mit SchlieBerkontakten (potentialfrei),
z.B. SchliUsseltaster, kdnnen parallel angeschlossen werden,
max. Leitungslange 10 m.

Impulssteuerung:
»  Erster Kontakt an Klemme 21
»  Zweiter Kontakt an Klemme 20

Teil6ffnung:
»  Erster Kontakt an Klemme 23
»  Zweiter Kontakt an Klemme 20

HINWEIS:
Wird flr einen externen Taster eine Hilfsspannung benétigt,

steht dafur an Klemme 5 eine Spannung von +24 V DC (gegen
Klemme 20 = 0 V) bereit.

3.8.3 Ausschalter zum Anhalten des Antriebs (Halt-
bzw. Not-Aus-Kreis) anschlieBen

Ein Ausschalter mit Offnerkontakten (nach 0 V schaltend oder

potentialfrei) wird wie folgt angeschlossen (siehe Bild 6.3):

1. Entfernen Sie die werkseitig eingesetzte Drahtbriicke
zwischen Klemme 12 und Klemme 13.
— Klemme 12: Halt- bzw. Not-Aus-Eingang
- Klemme 13: 0V

2. SchlieBen Sie den Schaltausgang oder ersten Kontakt an
Klemme 12 (Halt- bzw. Not-Aus-Eingang) an.

3. SchlieBen Sie 0 V (Masse) oder den zweiten Kontakt an
Klemme 13 (0 V) an.

HINWEIS:

Durch das Offnen des Kontaktes werden eventuelle Torfahrten
sofort angehalten und dauerhaft unterbunden.

3.8.4 Warnleuchte* anschlieBen

» Siehe Bild 6.4

An den potentialfreien Kontakten am Stecker Option kann
eine Warnleuchte oder die Endlagenmeldung Tor-Zu
angeschlossen werden.

Fir den Betrieb (z.B. Warnmeldungen vor und wéhrend der
Torfahrt) mit einer 24 V Lampe (max. 7 W) kann die Spannung
am Stecker 24 V = herangezogen werden.

HINWEIS:

Eine 230 V-Warnleuchte muss direkt versorgt werden.

3.8.5 Sicherheitseinrichtung anschlieBen

» Siehe Bild 6.5

Es kann eine dynamische 2-Draht-Lichtschranke als
Sicherheitseinrichtung in Richtung SchlieBen angeschlossen
werden.

Klemmenbelegung:

Klemme 20 0V (Spannungsversorgung)
Klemme 18 Testsignal

Klemme 71 Signal der Sicherheitseinrichtung
Klemme 5 +24 V (Spannungsversorgung)

* Zubehor, ist nicht in der Standard-Ausstattung enthalten!
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4 Inbetriebnahme
P /\ WARNUNG
—‘ || Verletzungsgefahr bei Torbewegung

‘.‘l“.“* Im Bereich des Tores kann es bei
P | | fahrendem Tor zu Verletzungen oder

Beschadigungen kommen.

»  Stellen Sie sicher, dass keine Kinder
an der Toranlage spielen.

» Stellen Sie sicher, dass sich im
Bewegungsbereich des Tores keine
Personen oder Gegenstande
befinden.

»  Verfugt die Toranlage nur Uber eine
Sicherheitseinrichtung, dann
betreiben Sie den Schiebetorantrieb
nur, wenn Sie den
Bewegungsbereich des Tores
einsehen kdénnen.

» Uberwachen Sie den Torlauf, bis
das Tor die Endlage erreicht hat.

»  Durchfahren bzw. durchgehen Sie
Toréffnungen von ferngesteuerten
Toranlagen erst, wenn das Tor zum
Stillstand gekommen ist!

/\ WARNUNG

Quetsch- und Schergefahr

Bei der Torfahrt kénnen Finger oder GliedmaBen von der

Zahnstange sowie zwischen Tor und SchlieBkante

eingequetscht oder abgetrennt werden.

»  Greifen Sie wahrend einer Torfahrt nicht mit den
Fingern an die Zahnstange, das Zahnrad und die
Haupt- und NebenschlieBkanten.

4.1 Vorbereitung

» Uberpriifen Sie vor der ersten Inbetriebnahme alle
Anschlussleitungen auf die korrekte Installation an den
Anschlussklemmen.

»  Stellen Sie sicher, dass alle DIL-Schalter in der
Werkseinstellung (OFF) stehen (siehe Bild 7), das Tor halb
gedffnet und der Antrieb eingekuppelt ist.

Stellen Sie folgende DIL-Schalter um:
» DIL-Schalter 1: Einbaurichtung (siehe Bild 7.1)
— Auf ON, wenn das Tor nach rechts schlieBt.
— Auf OFF, wenn das Tor nach links schlieBt.
» DIL-Schalter 3: Sicherheitseinrichtung (siehe Bild 9.3)
— Auf ON, wenn eine Sicherheitseinrichtung
angeschlossen ist (siehe Kapitel 3.8.5 und 5.3). Ist
wahrend des Einrichtbetriebes allerdings nicht aktiv.
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4.2 Einlernen der Torendlagen

4.2.1 Endlagenerfassung Tor-Zu

» Siehe Bild 8.1a

Vor dem Einlernen der Endlagen muss der Endschalter (Reed-
Kontakt) angeschlossen sein. Die Adern des Endschalters
muissen an der Klemme REED angeklemmt sein.

Das Optionsrelais hat beim Einrichten die gleiche Funktion
wie die rote LED. Mit einer hier angeschlossenen Lampe lasst
sich die Endschalterstellung aus der Ferne beobachten (siehe
Bild 6.4).

Einlernen der Endlage Tor-Zu:

1. Offnen Sie das Tor halb.

2. Stellen sie DIL-Schalter 2 (Einrichtbetrieb) auf ON.
Die griine LED blinkt langsam, die rote LED leuchtet
konstant.

3. Driicken Sie den Platinentaster T und halten ihn
gedrickt.

Das Tor féhrt in Schleichfahrt in Richtung Tor-Zu. Bei
Erreichen des Endschalters stoppt das Tor.

4. Lassen Sie den Platinentaster T unverzlglich los.

Die rote LED erlischt.

Das Tor befindet sich nun in der Endlage Tor-Zu.

HINWEIS:

Fahrt das Tor in Richtung Auf, befindet sich der
DIL-Schalter 1 in der falschen Position und muss umgestellt
werden. AnschlieBend die Schritte 1 bis 4 wiederholen.

Falls diese Position des geschlossenen Tores nicht der
gewlinschten Endlage Tor-Zu entspricht, muss nachjustiert
werden.

Endlage Tor-Zu nachjustieren:

1. Veréndern Sie die Position des Magneten durch
Verschieben des Magnetschlittens.

2. Driicken Sie den Platinentaster T, um der so verstellten
Endlage zu folgen, bis die rote LED wieder erlischt.

3. Wiederholen Sie die Schritte 1. + 2. so lange, bis die
gewulnschte Endlage erreicht ist.

4.2.2 Endlagenerfassung Tor-Auf
» Siehe Bild 8.1b

Einlernen der Endlage Tor-Auf:

1. Driicken Sie den Platinentaster T und halten ihn
gedrickt.
Das Tor féhrt in Schleichfahrt in Richtung Tor-Auf.

2. Lassen Sie den Platinentaster T los, wenn die
gewlinschte Endlage Tor-Auf erreicht ist.

3. Driicken Sie den Platinentaster P, um diese Position zu
bestétigen.
Die griine LED signalisiert durch ein 2 Sekunden langes,
sehr schnelles Blinken das Erfassen der Endlage Tor-Auf
und erlischt.

4.2.3 Endlagenerfassung Teil6ffnung
» Siehe Bild 8.1c

Einlernen der Endlage Teiléffnung:

1. Dricken Sie den Platinentaster T und halten ihn
gedriickt, um das Tor in Richtung Tor-Zu zu fahren.
Die griine LED blinkt langsam.

2. Lassen Sie den Platinentaster T los, wenn die
gewUlnschte Endlage Teiléffnung erreicht ist.
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3. Driicken Sie den Platinentaster P, um diese Position zu
bestétigen.
Die griine LED signalisiert durch ein 2 Sekunden langes,
sehr schnelles Blinken das Erfassen der Endlage
Teiléffnung und erlischt.

4.24 Abschluss des Einrichtbetriebes

»  Stellen Sie nach Abschluss des Einlernvorgangs
DIL-Schalter 2 wieder auf OFF.
Die griine LED signalisiert durch schnelles Blinken, dass
Kraftlernfahrten durchgefiihrt werden missen.

Die Sicherheitseinrichtungen ist wieder aktiv.

4.2.5 Referenzfahrt
» Siehe Bild 8.2

Nach dem Einlernen der Endlagen ist die erste Fahrt immer
eine Referenzfahrt. Wahrend der Referenzfahrt wird das
Optionsrelais getaktet und eine angeschlossene Warnleuchte
blinkt.

Referenzfahrt bis Endlage Tor-Zu:

» Driicken Sie den Platinentaster T einmal.
Der Antrieb féhrt selbstandig bis in die Endlage Tor-Zu.

4.3 Kréfte lernen

Nach dem Einlernen der Endlagen und der Referenzfahrt
mussen Kraftlernfahrten durchgefiihrt werden. Hierfur sind
drei ununterbrochene Tor-Zyklen erforderlich, bei denen keine
Sicherheitseinrichtung ansprechen darf. Die Erfassung der
Krafte erfolgt in beide Richtungen automatisch im
Selbsthaltebetrieb und das Optionsrelais wird getaktet.
Wahrend des gesamten Lernvorgangs blinkt die griine LED.
Nach Abschluss der Kraftlernfahrten leuchtet diese dann
konstant (siehe Bild 9.1).

» Die beiden folgenden Vorgénge miissen dreimal
durchgefiihrt werden.
Kraftlernfahrten:

»  Driicken Sie den Platinentaster T einmal.
Der Antrieb féhrt selbstandig bis in die Endlage Tor-Auf.

» Driicken Sie den Platinentaster T einmal.
Der Antrieb fahrt selbstandig bis in die Endlage Tor-Zu.

4.3.1 Kraftbegrenzung einstellen

A\ voRsICHT

Verletzungsgefahr bei zu hoch eingestelltem Kraftwert
Bei einem zu hoch eingestellten Kraftwert ist die
Kraftbegrenzung unempfindlicher und das Tor stoppt beim
SchlieBen nicht rechtzeitig. Dieses kann zu Verletzungen
und Beschéadigungen flhren.

»  Stellen Sie keinen zu hohen Kraftwert ein.

HINWEIS:

Aufgrund besonderer Einbausituationen kann es vorkommen,
dass die zuvor gelernten Kréfte nicht ausreichen, was zu
ungewollten Reversiervorgangen fiihren kann. In solchen
Féllen kann die Kraftbegrenzung nachgestellt werden.

Die Kraftbegrenzung der Toranlage wird durch ein
Potentiometer eingestellt, das auf der Steuerungsplatine mit
Kraft F beschriftet ist (siehe Bild 9.1).
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1. Die Erhdhung der Kraftbegrenzung erfolgt prozentual zu
den gelernten Werten, dabei bedeutet die Stellung des
Potentiometers die folgende Kraft-Zunahme:

Linksanschlag + 0% Kraft

Mittelstellung +15 % Kraft

+75 % Kraft

Rechtsanschlag

2. Die eingelernte Kraft mittels einer geeigneten
Kraftmesseinrichtung auf zulassige Werte im
Geltungsbereich der EN 12453 und EN 12445 oder den
entsprechenden nationalen Vorschriften priifen.

4.3.2 Antriebsgeschwindigkeit

Sollte die mittels Kraftmesseinrichtung gemessene Kraft bei
Stellung des Potentiometers am Linksanschlag n